Yacht Club de
Monaco

XV®™ Challenge Inter-Banques
Trophée ERI Monaco

Samedi 23 et Dimanche 24 juin 2007

SRA

Programme :

Samedi 23 Juin

10h00 Accueil, tirage au sort des bateaux, briefing, prise en charge des bateaux
11h30 déjeuner-buffet sur la terrasse du YCM
13h00 A disposition du comité de course pour la 1ere manche, manches a suivre

Dimanche 24 Juin

10h00 Tirage au sort des bateaux

11h00 A disposition du comité de course pour la 1ere manche, manches a suivre
18h00 Remise des prix

18h30 Apéritif sur la terrasse du YCM

20h00 Diner au YCM (tenue de ville)

Instructions de course :

Organisation :

Organisé par le Yacht Club de Monaco et sous le haut patronage de I’Association Monégasque
de Banques, le Challenge Inter-Banques Trophée Eri Monaco est réservé aux établissements
financiers.

Equipage :
L’équipage doit respecter les régles suivantes sous peine de disqualification :
3 employés de I'établissement bancaire au moins dont le barreur.
1 femme au moins devra faire partie de I'équipage.
2 personnes pouvant étre étrangeres a I'établissement bancaire.
1 seul « professionnel de la voile » qui ne pourra étre en aucun étre a la barre.
Afin de permettre & un maximum de personnes de participer, le changement est autorisé a
condition que les régles ci-dessous soient respectées.



Départ:
La ligne de départ est matérialisée par une bouée rouge et le mat le plus en arriere du
bateau comité. La procédure sera comme suit :

H-5mn envoi pavillon J24 + un signal sonore
H-4mn envoi pavillon P + un signal sonore
H-1mn amené du pavillon P + un signal sonore
H-O0mn amené des pavillons + un signal sonore

En cas de rappel général, le pavillon 1% substitut sera hissé accompagné de deux coups
sonores. En cas de rappel individuel, le pavillon sera hissé accompagné de un coup sonore, les
concurrents ayant effectué un départ prématuré devront retourner sous la ligne départ sans
forcément la contourner par ses extrémités.

Parcours:
Le parcours de type banane sera délimité par des bouées gonflables rouges
Départ, bouée n°1, bouée n°2, bouée n°1, Arrivée

Réduction et changement de parcours:

La réduction de parcours sera conforme aux signaux de courses des RCV de I'.S.A.F
2005/2008. L'arrivée pourra s'effectuer dés le premier passage de marque.

Dans le cas d'un changement important de la direction ou de la force du vent apres le départ,
le comité de course pourra décider une modification de parcours conformément a l'article 33 et
aux signaux de course de I'.S.A.F 2005/2008.

Dans le cas de changement de parcours, les nouvelles marques seront de forme cylindre et
de couleur rouge sans banderoles.

Arrivée:
La ligne d’arrivée sera matérialisée par une bouée rouge et le mat le plus en arriere du
bateau comité arborant le pavillon du Yacht Club de Monaco.

Responsabilité:

La responsabilité de chaque skipper est totale et inaliénable quant a la décision de prendre ou non le départ ou
de poursuivre I'épreuve en fonction des qualités et aptitudes de son bateau et de son équipage, compte tenu de la
force du vent, de I'état de la mer et de tout autre facteur.

En cas de dommages physiques ou matériels, la responsabilité des organisateurs ne saurait étre mise en
cause.

Sécurité:
Le Comité peut si les conditions sont difficiles, imposer la voilure et le port du gilet de
sauvetage.

Pavillon vert envoyé sur le bateau comité : interdiction de porter le génois

Pavillon rouge envoyé sur le bateau comité : interdiction de porter le spinnaker

Pavillon Y envoyé sur le bateau comité : port obligatoire de la brassiere de sauvetage
Pénalités:

Les courses sont régies par les régles de I''SAF 2005/2008. Application de la pénalité par
une rotation de 360° pour la réparation d’'une faute. En cas de réclamations, elles devront étre
déposées par écrit 30 minutes apres la fermeture de la ligne de la derniére manche de la
journée. Il est rappelé que tout contact entraine une disqualification des protagonistes.

Classement:

Le calcul des points se fera selon I'annexe A 2.2 des RCV 2005/2008 systeme minima (ler/1lpt, 2éme/2pt,
3eme/3pt, etc.). Le classement sera calculé sur la totalité des manches, la plus mauvaise manche sera retirée a
partir de 4 manches courues. En cas d'égalité, I'article A 2-3 rentrera en vigueur, soit un départage en fonction du
voilier qui aura le plus de meilleures manches.
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